LUFTFAHRT

Trotzdem waren in Plauen simtliche
Hotels komplett ausgebucht, Fiir Autos,
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Deutsche Luftfahrtpioniere: CGiraf Zeppelin
{1838 - 1917, L) wned sein Nachfolger als Chef

der Lufieliffbaw Zeppelin GimbH, Dr. Hugo
Eckener (r). Fatoy (3): Zeppelin-Weltfahrt

Die vier Kompanien des Infanterie-
Regiments, die fir den Fall einer
Notlandune vorsorglich bereitstanden.
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Kobitzschwalde, wo fir den Fall der Fille
erneut Soldaten postiert waren, nieder-
zugehen.
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Angenehmes Abenteuer: Fuluvasthabine der
WOl Zeppelin® (£ 127, 1928). Der 237 Meter
lange und 30,6 Meter dicke Vogel trug eine
Ciondel mil zehn Zweiheit-Kahinen,
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Festen Boden unter den FlBen: Am I Ofiober 1910 ging der,, Parseval - Zwei Meisterwerke der Ingenieurkunst auf einem Bild: Der L2 127

VT it Volksmnd dic flicgende Wirst® genanmi, in Planen vor Anker. im Heebst 1928 vor der Elstertalbriicke.,

Dafiir riickten die Truppenteile beim
nichsten Mal nicht vergeblich an. Am 10,
Oktober 1910 kam der . Parseval VI* erst
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Das Lultschiff wurde iiber Nacht ver-
ankert und natiirlich gut bewacht. Am
nichsien Vormittag startete die Besat-
zung kurz nach halb zehn, auch  zwei
Herren aus Plaven™ (Kleine Chronik der
Stadt Plauen, 1909 - 1920) durften mil
an Bord. Bis Bitterfeld bendtigte der
Zepp genau zwel Stunden und 45
Minuten.
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Maybach-Motoren: [Jie mit fiinf diexer je
dOU-PS-starken Krafipakete ausgertisicle L2
120 (1924) schaffte 126 Kilometer fn der
Stunde,




