NAHVERKEHR

,Bequemer als die bayerischen*

Ein Jahr vor dem Ersten Weltkrieg fuhren von Plauen und Reichenbach aus die
ersten Omnibusse im Linienbetrieb. Doch nicht iiberall stieffen die Motordroschken gleich auf
Gegenliebe. Auerbach hdtte anfinglich lieber eine elektrische Strafsenbahn gehabt.

Is Andreas Schubert 1817 im zar-
A}L’cn Alter von neun Jahren, wir
atten das Thema im vergange-
nen Heft, mit seinem Bruder von Wernes-
griin nach Reichenbach musste, um Ruf3-
butten zu verkaufen, da legte er die 18
Kilometer selbstverstiindlich zu Full zu-
riick. Die Botenfrauen aus Elsterberg,
Pausa, Miihltroff, Treuen, Falkenstein,
Schoneck, Adorf oder Oelsnitz, von de-
nen einige noch vor 100 Jahren ein- bis
zweimal wochentlich nach Plauen kamen,
schlurften mit ihren schweren Korben auf
dem Riicken natiirlich per pedes iiber dic
staubigen Landstraffien. Und auch der ab-
gefiillte Musikant, der in einer von Louis
Riedels Mundartgeschichten (., Histori-
kus® I1/07) in Zobes soff und in Voigts-
griin wohnte, schwankte zu néchtlicher
Stunde auf seinen Rennstecken heim zur
Madame. Kurzum: Friiher wurde viel ge-
laufen.

Wie unsere Vorfahren in lindlichen
Gebieten und abseits der Bahnlinien
dringende Angelegenheiten in der ent-
fernten Stadt besorgten, wie sie Tag fiir
Tag zur Arbeit kamen — dariiber macht
sich heute niemand mehr grof3 Gedan-
ken. Zu Beginn des 21. Jahrhunderts er-
fiillt das eigene Auto die Mobilititsbe-
diirtnisse zu jeder Tages- und Nachtzeit.

Den Fahrgasten schiugen Aste ins Gesicht

Die Geschichte des sdchsischen Omni-
bus-Linienverkehrs begann am 20. Mai
1913, und sie begann weit entfernt von
der Metropole Dresden, im duBersten
Landeszipfel, im Vogtland. An diesen Tag
erdffnete der koniglich sédchsische Staat

gens von MAN gekauft. Die Saurer-Fahrzeuge
sind somit der ,Urahn* aller spateren MAN-
Omnibusse.




