Wo steckt der Fehler?

Drehbare Sitze in der Ersten Klasse

Bei einem Tagesausflug mit dem ,,Karlex* konnte es durchaus sein, dass schon die Zugfahrt
das Erlebnis war. Die schicken Triebwagen boten DDR-Reisenden mehr Komfort als gewohnlich
und konnten sich mit der internationalen Konkurrenz ohne weiteres messen.

nach Osten aus wie alles andere, was

in der DDR auf den Strafien und
Schienen herumfuhr. Und wer einstieg in
den ,Karlex“ oder den ,Karola®, hatte das
Gefiihl, sich ein bisschen was Besonderes,
Exklusives, zu gonnen. Im folgenden Text
geht es um diese und andere Expressziige,
die auch ins westliche Ausland fuhren und

Sie sahen nicht gleich so erkennbar

Zeitlose Eleganz (ausgemusterter Dieseltriebwagen ,Karlex", 2005; kl. Foto ICE 3, 2007):
Die DDR-Expressziige der Reihe VT 18.16 wurden bereits in den 1960er Jahren gebaut und muis-
sen sich hinter viel jiingeren Baurethen keinesfalls verstecken.

Andreas Steinhoff | kl. Foto Sebastian Terfloth (wikipedia, 2)

sich dort durchaus sehen lassen konnten.
Eine Angabe ist allerdings falsch, wenn Sie
nicht selbst darauf kommen, schauen Sie
auf S. 27 unten nach.

Erwar ein Hingucker, der ,,Karlex®, wenn
er mit gedrosseltem Tempo in den
Bahnhof von Reichenbach oder von
Plauen einfuhr. Ein Zug in schnittigem
Design, wie aus einem Guss, und damals
dem einen oder anderen wohl sogar et-
was futuristisch anmutend. Damals, das
war vor fast einem halben Jahrhundert.
Denn die zeitlos schénen Schnelltrieb-

mitschau - Werdau blieb bis in die Mit-
tagsstunden des 31. Oktober 1972 beid-
seilig gesperrt.

In den 1980er Jahren wurde der VT
18.16, ab 1975 SVT (Schnelltriebzug) 175,
Bauart Gorlitz, auf vielen Strecken aus-
gemustert und durch lokbespannte Gar-
nituren ersetzt. Der kleine, feine Express-
zug bot zwar Komfort, die Sitze der
Ersten Klasse stammiten sogar aus dem
Flugzeugbau und lieffen sich je nach
Fahrtrichtung drehen, hatte aber zu we-
nige Platze. Im Vierteiler gab es nur 134
Sitzgelegenheiten, dazu noch einmal 23
im Speisewagen.
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